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Verlegerichtlinie
Wolfin

Wolfin Bahnen sind bitumenvertragliche polymer Fur Anwendungen und physikalische Werte siehe Pkt. 2
weichgestellte Kunststoff-Dach- und -Dichtungsbahnen. sowie die aktuelle technische Information des jeweiligen
Bahnentyps.




1. Feststellung der

ortlichen

Gegebenheiten

1.1 ZUSTAND DERDECKUNTERLAGE UND
ANFORDERUNGEN AN DIE TRAGENDE
KONSTRUKTION

= Vom Statiker geprufte und genehmigte Belastung
durch das Dachschichtenpaket.

= Ortgegossene Stahlbetondecken und Beton-
Fertigteildecken (gem. ATV DIN 18 331 und gemalf}
DIN 18 202 / 18 203 ausgefuhrt) vor Beginn der
Arbeiten auf Eignung prufen.

= Oberflachen sollen abgerieben, stetig verlaufend, frei
von Kiesnestern und Fremdkorpern sowie trocken sein.

= Fugenin Betonfertigteildecken mussen voll vermortelt
sein (Ausnahme: Gebaude-Dehnungsfugen).

= Deckunterlagen wie Holzschalung, Holzwerkstoff-
platten, Stahltrapezbleche etc. mUssen ausreichend
steif und auf einer tragfahigen Unterkonstruktion
montiert sein.

Fehlleistungen von Vorunternehmern, soweit sie durch
Inaugenscheinnahme erkennbar sind und die nachfolgen-
den Leistungenin Ausfihrung und Funktion beeintrach-
tigen kdnnen, mussen vor Beginn der eigenen Leistung
schriftlich beanstandet werden (VOB Teil B, § 4, Nr. 3).

1.2 ZUSTAND DES DACHSCHICHTENPAKETES
BEISANIERUNG

Um den Zustand der vorhandenen Schichten des Dach-
paketes feststellen zu kdnnen, sind Dachéffnungen
unumganglich (Prafung der Dampfsperre, Haftung zur
Deckunterlage sowie der einzelnen Schichten unter-
einander, Durchfeuchtungsgrad der Warmedammung,
evtl. vorhandene Hohlrdume, Blasenbildung etc.).

Beider Sanierung von Altdachern auf schwingungsan-
falligen Untergrinden (z. B. Trapezblechtragschalen)
soll das bestehende Dachschichtenpaket im Untergrund
befestigt werden. Dies erfolgt durch die mechanische
Befestigung zur Lagesicherung der Abdichtung (siehe
3.3.2). Beider Sanierung von Bitumenaltdachern sind
zur mechanischen Fixierung der Abdichtung korrosions-
bestandige Befestiger einzusetzen.

Andere Aufbauten, wie z. B. die Sanierung von Kunst-
stoffdachern, sind im Detail mit der Anwendungstechnik
abzuklaren.

ACHTUNG

Warmedammende Stoffe unterhalb der Dampfsperre
wirken sich nachteilig auf die Lage der Taupunkttempe-
ratur aus. Bei AbdichtungsmafRnahmen auf Hohlkdrper-
decken, Porenbeton und Bimsbeton oder dergleichen
ist die positive Feuchtebilanz der Konstruktion zu Uber-
prufen und ggf. rechnerisch nachzuweisen!



2. Bahnentypen und
Verarbeitung

Im Wolfin Bahnenprogramm stehen folgende Bahnentypen fur die verschiedenen Anwendungen und Verlegearten
zur Verflgung.

TYP BAHNENMERKMAL ANWENDUNG VERLEGEART
Wolfin IB Homogene Bahn Flachenabdichtung / = | ose unter Auflast
Detailpunkte (z. B. Rohreinfassungen,
Verbundblechstolie)
Wolfin M Mittige Verstarkung Flachenabdichtung / = Loseunter Auflast
An-und Abschlisse = Mechanisch befestigt
Wolfin M FR Mittige Verstarkung und zusatzliche Flachenabdichtung / = Mechanisch befestigt
Flammschutzausristung An-und Abschlisse
Wolfin GWSK/ Mittige Einlage und unterseitige Flachenabdichtung / = Verklebt mit Selbstklebeschicht
GWSK DA Selbstklebeschicht An-und AbschlUsse

Fiir Wolfin PBS steht eine seperate Verlegerichtlinie zur Verfligung.

2.1 FUGETECHNIK UND NAHTUBERDECKUNG Weitere Informationen und Vorgaben zur Verschweilsung

Die Wolfin Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen lassen sindin der aktuelle Wolfin Schweilanleitung zu finden.

sich mittels HeiRluft (Warmgas) und Quellverschweitung

(Tetrahydrofuran) dauerhaft wasserdicht verbinden. Vor Die Mindestuberdeckung ist abhangig von der Verlege-

dem Verschweilen der Dachbahnen sind immer Probe- artund dem jeweiligen Bahnentyp und ist der nach-

schweiungen vorzunehmen! folgenden Tabelle zu entnehmen:

Die Fugebreite von Flachen- und Anschlussbahnen betragt: BAHNENTYP VERLEGEART MIND.

= mind. 20 mm bei Heilbluftverschweiltung UBERDECKUNG

® mind. 30 mm bei Quellverschweiung WolfinB Lose unter Auflast 40mm
WolfinM / Lose unter Auflast 40 mm
MFR Mechanisch befestigt 100 mm
Wolfin GWSK/ Verklebt mit Selbst- 55mm
GWSK DA klebschicht

Unterseitig kaschierte Bahnen (Wolfin GWSK / GWSK DA)
werden im Kopfstoflibereich ca. 20 mm Uberlappt und
mit einem mind. 15 cm breiten Wolfin M oder IB Streifen
Uberschweif3t.




3. Verlegung

3.1 HINWEIS ZURLAGERUNG

Die Rollen sind bis zur Verarbeitung vor Feuchtigkeit zu
schitzen. Rollen nicht direkt auf der Dachflache, sondern
immer erhoht (z. B. Palette) lagern.

Palettengewichtje nach
Bahnentyp bis zu 1.200 kg.
Auf dem Dach rollenweise
vor Nasse geschutzt
zwischenlagern.

Die Tragfahigkeit der
Decke prufen. Besondere
Vorsicht bei Trapezblech-
und Holzkonstruktionen.

Rollen vor Nasse schitzen.
Rollen hochlegen, z.B. auf
Bretter.

BeiRegen Rollen abdecken.
Feuchte Bahnen kénnen
zu Problemen beider

VerschweilRung fUhren.

3.2 FLACHENVORBEREITUNG

Neben den zuvor beschriebenen Anforderungen an die
tragende Konstruktion muss gewahrleistet sein, dass fur
den weiteren Schichtenaufbau die Oberflachen grind-
lich gereinigt sind und stehendes Wasser abgesaugt ist.

Beidirekter Verlegung auf rauen Untergrinden, wie z. B.
Beton, Estrich oder Holz, istimmer eine geeignete Trenn-
oder Schutzlage (z. B. Witec PES Schutzvlies 300 g/m?)
erforderlich.

Bei Typ GWSK/ GWSK DA:

Um eine einwandfreie Verklebung auf dem Untergrund
sicherzustellen, muss die Oberflache eben sein (keine
Blasen, Falten, Vertiefungen etc.). Ist dies nicht gegeben,
sind Unebenheiten zu entfernen. Je nach Untergrund
ist das Aufbringen einer geeigneten Ausgleichsschicht
(z. B. Witec Kaschierlage SK, Witec Unterlagsbahn oder
geeignete Bitumenbahn) als Klebeuntergrund notwendig.

Beider direkten Verklebung von Wolfin GWSK / GWSK DA
Bahnen auf Dammlagen, missen diese plan verlegt sein.
Fugen sind auszufullen, Hohenverspringe zu egalisieren.
Es empfiehlt sich, starke Unebenheiten (Fugen, Héhen-
springe) mit einem Bahnenstreifen Witec Unterlagsbahn
SK oder Witec Kaschierlage SK abzudecken. Uneben-
heiten aus dem Untergrund kénnen sich durch die voll-
flachige Verklebung auch an der Oberflache der Bahnen
abzeichnen. Eine direkte Verklebung der Wolfin GWSK /
GWSK DA auf Dammstoffist nur dann zuldssig, wenn
der Dammstoff mit dem Dammstoffkleber Teroson EF
TK 395 lagesicher verklebt ist.

Die Verwendung von PU-Klebeschdumen anderer
Hersteller ist aus Gewahrleistungsgriinden nicht zu-
gelassen.



In Tabelle 1 werden die moglichen Klebeuntergrinde und
deren Vorbehandlung aufgefthrt.

Bei Wolfin GWSK / GWSK DA schwarz kénnen der Wolfin
Haftgrund sowie auch der Wolfin Spezial-Haftgrund
verwendet werden. Der Verbrauch fur beide Haftgrinde
liegt beica. 0,3 kg/m?.

Bei Wolfin GWSK grau kann nur der Spezial-Haftgrund

verwendet werden.
Tabelle 1
UNTERGRUND OBERFLACHEN- WOLFIN (SPEZIAL-)
BESCHAFFENHEIT HAFTGRUND
ERFORDERLICH?
Bitumenbahnen talkumiert, minera- ja
lisch abgestreut
APP-Bitumen- als Untergrund zur Verklebung ungeeignet
bahnen
Altbitumen verwittert / rissig ja
und/ oder ver-
schmutzt
Beton entspr. DIN 18202 ja
Tab. 3 Zeile 2/3, glatt
abgerieben
Metall fettfrei, staubfrei nein
EPS-DAA dh/dm staubfrei nein
Mineralfaserplatten staub/faserfrei ja*
mit Mineralvlies-
kaschierung
PUR /PIR, mineral- staub/faserfrei ja*
vlieskaschiert
PUR/PIR, fettfrei, staubfrei nein
aluminiumkaschiert
Holzwerkstoffplatte Staubfrei, mit Ent- ja

nach EN 13986
(OSB/3 0.0SB/4)

kopplungsstreifen
(Breite ca. 50 mm)

Uber Plattenfuge

* Freigabe des Dammstoffherstellers erforderlich

Die Verlegung von Selbstklebebahnen bei Temperaturen
unter 8 °C (Oberflachentemperatur) kann sich negativ
auf das optische Erscheinungsbild, sowie die Anfangs-
klebehaftung auswirken. Daher sind bei niedrigen
Temperaturen zusatzliche Malinahmen, sogenannte
Winterbaumalinahmen, zu ergreifen.

3.3 BRANDSCHUTZ/HARTE BEDACHUNG

Bei allen Dachaufbauten sind die Vorgaben hinsichtlich
.Schutz gegen Flugfeuer und strahlender Warme*

(harte Bedachung) zu beachten. Gepriifte Aufbauten
kénnen bei der Technischen Beratung erfragt werden.

3.4 ARTENDERLAGESICHERUNG
3.4.1 LOSE VERLEGUNG UNTER AUFLAST

Die Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen werden lose
ausgelegt undim Nahtbereich verschweilst. Auf der
Abdichtung wird eine Schutzlage aus z. B. Witec PES
Schutzvlies (300 g/m?) bzw. Witec KV pro verlegt.

Die Lagesicherung gegen Abheben durch Windsog
erfolgt mit einer Auflast (z. B. Kies Kérnung 16/32 mm,
Begrinung, etc.).

Bei Gebauden ohne Windinnendruck mit einer Gebaude-
hohe < 25 m, Dachneigung < 5°und mit einer Standort-
héhe von max. 800 m Uber NN (Windzone 1-4 aulier
Nordseeinseln) kdnnen die im Anhang 1 der aktuellen
Flachdachrichtlinien angegebenen Kiesdicken ohne
besonderen Nachweis angesetzt werden. Bei Gebauden,
welche die genannten Vorgaben nicht erfullen, ist
grundsatzlich ein Einzelnachweis nach DIN EN 1991 1-4
erforderlich.

BeiDachbegrunungenist fur die Lagesicherung gegen
Abheben durch Windsog immer das Trockengewicht des
Substrats maligebend.

3.4.2 MECHANISCHBEFESTIGTE VERLEGUNG

Die Kunststoff-Dachabdichtungsbahnen (Wolfin M/ M FR)
werden lose ausgelegt und im Uberlappungsbereich mit
Befestigungselementen (z. B. Typ BMI Drill-Tec) mecha-
nisch befestigt und im Nahtbereich verschweilst. Der
Rand des Befestigungstellers muss wegen des homo-
genem Bahnenrands einen Abstand von mind. 20 mm
zur Bahnenaufkenkante haben. Bei zugeschnittenen
Bahnen ohne homogenen Bahnenrand betragt der
Abstand zur BahnenaufRenkante mind. 10 mm.

Der Befestigungsteller darf eine einwandfreie und dichte
VerschweiRung nicht behindern.

Bei Gebauden ohne Windinnendruck mit einer Gebaude-
héhe < 25 m, Dachneigung < 5°und mit einer Standort-
héhe von max. 800 m Uber NN (Windzone 1-4 aulker
Nordseeinseln) kann die im Anhang 1 der aktuellen Flach-
dachrichtlinien angegebenen Anzahl an Befestigungs-
elementen ohne besonderen Nachweis angesetzt wer-
den. Bei Gebauden, welche die genannten Vorgaben
nicht erfullen ist grundsétzlich ein Einzelnachweis nach
DIN EN 1991 1-4 erforderlich.



3.4.3 VOLLFLACHIGE VERKLEBUNG MIT
SELBSTKLEBESCHICHT

Die selbstklebenden Dachabdichtungsbahnen (Wolfin
GWSK / GWSK DA) werden vollflachig auf dem Unter-
grund aufgeklebt. Anschlieend werden die Bahnenim
Nahtbereich verschweildt. Fur die Verlegung der Bahnen
und das Entfernen der ruckseitigen Schutzfolie kdnnen
die folgenden Varianten angewendet werden:

Variante 1

Bahnen ausrollen, ausrichten, halb zurtckrollen, Schutz-
folie leicht einritzen, abziehen und im direkten Anschluss
die Bahnen hohlraumfrei andricken, z. B. mit einem
breitem Besen. Die unverklebte Bahnenhalfte zurlck-
rollen und wie zuvor beschrieben verkleben.

Variante 2

Bahnen ausrollen, ausrichten, Schutzfolie seitlich heraus-
ziehen und im direkten Anschluss die Bahnen hohlraum-
freiandrlcken, z. B. mit einem breitem Besen.

Bis zu einer Gebaudehdhe von 25 m und fachgerechter
Verklebung der Wolfin GWSK-Bahnenist kein gesonderter
Einzelnachweis der Windsogsicherung erforderlich.
Abweichend hiervonist bei Gebauden Uber 25 m Hohe,
Gelandekategorie 1, Gebaude mit Innendruck, Dachern
mit Dachneigungen Uber 10° sowie bei Gebduden in
Windzone IV grundséatzlich ein Einzelnachweis nach DIN
EN 1991 1-4 erforderlich. Dies gilt, wenn eine oder

mehrere der vorstehenden Gegebenheiten erfullt werden.

3.5 ANFORDERUNG ZUR AUFNAHME VON
HORIZONTALKRAFTEN / KEHLFIXIERUNG

Zur Aufnahme horizontaler Krafte ist grundséatzlich eine
durchlaufend linienférmige Befestigung mit Verbund-
blechwinkeln (Zuschnitt mind. 100 mm, Horizontalschenkel
mind. 50 mm), Witec Schiene KF oder auch Einzelbe-
festigern herzustellen. Die Anzahl der zu verwendenden
Befestigungsmittel ist hierbei aus der jeweiligen Tabelle
(Tabelle 2 und 3) zu entnehmen.

Dies ist auszufthren bei:

= Dachneigungswechsel > 4°

= Vor Aufkantungen, wie z. B. WandanschlUssen
(Kehlfixierung)

= DachrandabschlUssen

Beirunden Dachdurchdringungen (z. B. Entwéasserungs-

elemente, Dunstrohre, etc.) sind Einzelbefestiger um die

Durchdringung gleichmafig verteilt anzuordnen. Die

Anzahl der Befestigungselemente richtet sich nach dem

Durchmesser der Durchdringung und betragt bei

einem Durchmesser von:
® > 60 mmmind. 3 Stk.
® >100 mmmind. 4 Stk.

3.5.1 KEHLFIXIERUNG MIT VERBUNDBLECH ODER

WITEC SCHIENE KF

Die Befestigung zur Aufnahme der anfallenden Zugkréafte

hat kraftschlissig mit der Unterkonstruktion zu erfol-

gen. Die Befestigungsmittel missen fur den Untergrund

geeignet sein und durfen sich nicht nachteilig auf die

Abdichtung auswirken. Nagel sind fur die Befestigung

grundsatzlich nicht geeignet.

Beider Verwendung von Verbundblechwinkeln und der

Witec Schiene KF sind die Befestigungsmittel fUr Zug-

krafte von mind. 2,5 kN/m zu bemessen.

Tabelle 2

Abstand der Befestigungsmittel bei Verbundblech und

Witec Schiene KF

UNTER- VERBUNDBLECH- WITEC SCHIENE
KONSTRUKTION WINKEL KF

Stahlbeton <150 mm <225mm
Vollholz <150 mm (mind. Holz- <225mm
Holzwerkstoffe schraube 4,5/30 mm)

Stahl <150 mm <225mm

(mind. 0,75 mm)

Die Flachenbahn wird hierbei am aufgehenden Bauteil

ca. 60 mm hochgefuhrt. Der Verbundblechwinkel /

die Schiene wird so montiert, dass eine Klemmung der
Flachenbahn im Winkel erfolgt. Die Verbundblech-
winkel / Schienen sind im Stol3bereich mit ca, 5 mm

Fuge verlegt.
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3.5.2 KEHLFIXIERUNG MIT EINZELBEFESTIGERN

Beider Verwendung von Einzelbefestigern zur Aufnahme
von horizontalen Kréften diirfen nur Einzelbefestiger
(Teller und Schraube) aus Vollmetall verwendet werden.

Die Anordnung darf nicht in der Vertikalen erfolgen. Die
Anzahlder zu verwendenden Einzelbefestiger pro Meter
ist abhangig von der Dammstoffdicke.

Tabelle 3
Anzahl der Einzelbefestiger

DAMMSTOFFDICKE ANZAHL DER BEFESTIGER

<120mm mind. 4 Stk./m
<160 mm mind. 5 Stk./m
<200mm mind. 6 Stk./m
>200mm nur mit Verbundblechwinkel oder

Witec Schiene KF zugelassen

Die Flachenbahn wird hierbei am aufgehenden Bauteil
ca. 60 mm hochgefuhrt und der Einzelbefestiger im
Kehlbereich nach unten im Untergrund befestigt. Eine
Kehlfixierung mit Einzelbefestigernin der Vertikalen
ist nicht zulassig.

3.6 VERBUNDBLECH-UND PROFILSYSTEM

Verbundblechprofile werden bei der Kehlfixierung und
als An- und Abschlussprofil bei z. B. Wandanschlussen,
DachrandabschlUssen etc. eingesetzt. Sie werden aus
Verbundblechtafeln zugeschnitten und abgekantet.
Zur Verwendung kommen Wolfin Verbundbleche.

Beider Herstellung von Verbundblechwinkeln oder
Wandanschlussprofilen hat sich bewahrt, dass diese mit
einem offenen Winkel (ca. 100°) gekantet werden, so-
dass sich der horizontale Schenkel auch beinicht stetig
verlaufenden Untergrinden an die Flachenabdichtung
anschmiegt. Die Befestigung erfolgt in der Vertikalen oder
in der Horizontalen mit geeigneten Befestigungsmitteln.
Abstande der Befestigungsmittel untereinander siehe
Tabelle 2.

3.6.1 MONTAGE VON VERBUNDBLECHPROFILEN

Die Befestigung der Profile muss auf tragfahigem (solidem)
Untergrund erfolgen. Solide Untergrinde sind: Beton,
Vollziegel-Mauerwerk, Kalksand-Vollstein-Mauerwerk,
Holzbohlen, Holzschalung, Holzwerkstoffplatten,

Stahl etc.

Beider Montage auf alkalischen, z. B. zementaren oder
kalkhaltigen Untergrindenist eine Trennlage aus z. B.
Witec PES Schutzvlies vorzusehen.

Die Befestigungsmittel sind auf den Untergrund abzu-
stimmen und ggf. mit dem Hersteller festzulegen.
Befestigungselemente missen so beschaffen sein, dass
keine schadigende Wirkung auf die Abdichtungsbahn
ausgeUbt wird. Hierbeiist Pkt. 3.4 zu beachten.

Die Profile sind im StoRbereich mit mind. 5 mm Fuge zu
verlegen und mit einem mind. 120 mm breiten Streifen
aus homogenen Material dicht zu schweifsen. Hierbeiist
darauf zu achten, dass im StoRbereich ein mind. 25 mm
breiter unverschweiliter Bereich entsteht. Als Hilfsmittel
kann ein 25 mm breiter Kreppstreifen mittig auf dem
Stols aufgebracht werden.



4. An- und Abschlusse,
Einfassung von
Durchdringungen

4.1 GRUNDREGELN

An-und Abschlisse sind entsprechend der Vorgaben
(Hohe, Uberdeckung, Abstand zum Baukérper etc.) in
den Fachregeln fUr Abdichtungen bzw. Klempnerarbeiten
auszubilden. Bei Verwendung von Ortgang- oder Trauf-
profilen aus Verbundblech sind ggf. zusatzliche Stoldver-
binder notwendig; zusatzlich muss, je nach Blenden-
hohe, Gebdudegeometrie und Windlast, ein Windhalter
oder ein durchlaufendes VorstoRblech eingebaut werden.

Beinicht regensicheren vorgesetzten Auflenwand-
bekleidungen muss der Anschluss hinter dieser an der
Wand hochgefuhrt werden. Bei Vorsatzmauerwerk,
Warmedammverbundsystemen, Sichtbeton oder Putz-
schichten muss die Hinterlaufigkeit der Abdichtung
vermieden werden. Hierfur sind z. B. Z-férmige Feuchtig-
keitssperren, eingelassene Uberhangstreifen oder
Z-Profile geeignet.

An-und Abschlisse sind generell winddicht auszubilden.
Hierzuist z. B. das Unterlegen eines komprimierten
Winddichtbandes unter dem Verbundblechprofil geeignet.

Vor aufgehenden Bauteilen, an Dachrandern und um
Durchdringungen muss die Flachenabdichtung zur
Aufnahme von horizontalen Kraften fixiert werden
(Siehe Pkt. 3.5).

Bei Wandanschlissen und Durchdringungen (wie z. B.
Lichtkuppeln) erfolgt der obere Abschluss wie in Pkt. 4.4
(Verwahrung an aufgehenden Bauteilen) beschrieben.

4.2 ANSCHLUSS AN AUFGEHENDE BAUTEILE /
ECKIGE DURCHDRINGUNGEN MIT VERBUND-
BLECHPROFILEN

Die Flachenabdichtung ca. 60 mmin die Vertikale hoch-
fuhren. Das Wandanschlussprofil aus Verbundblech

ist auf der Flachenabdichtung aufzustellen und zu fixieren
(siehe Pkt. 3.5bis 3.6.1).

Am oberen Rand werden die Verbundblechprofile zu-
satzlich befestigt. Der Abstand der Befestiger ist hierbei
<250 mm.

Der Ubergang von der Flachenabdichtung zum Verbund-
blechist mit einem Bahnenzuschnitt aus Wolfin M oder
IB herzustellen.

Befestigerpunkte sind ggf. mit einer separaten Dicht-
scheibe aus Wolfin M oder IB zu Uberschweilsen.

Die Sicherung gegen Wasserhinterlaufigkeit erfolgt durch
eine elastische Fugenmasse, z. B. Teroson F173.
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Alternativ kann bei Wolfin M und IB die Flachenabdichtung 4.2.2 ANSCHLUSS MIT VOLLFLACHIG VERKLEBTEN

auch direkt an ein Anschlussprofil aus Verbundblech ANSCHLUSSBAHNEN

geschweilst werden. HierfUr wird das Verbundblechprofil Flachenabdichtung wie in Pkt. 3.5, Anforderung zur
mit dem Horizontalschenkel (mind. 40 mm) auf dem Aufnahme von Horizontalkraften / Kehlfixierung"
Untergrund aufgestellt und montiert. Die Flachenbahn beschrieben am Bauteil hochfihren und befestigen.
wird mind. 40 mm in die Senkrechte hochgefthrt und

auf dem Horizontalschenkel aufgeschweildt. Anschlieléend Die vollflachige Verklebung der Anschlussbahn kann
erfolgt die wasserdichte Verschweifsung im vertikalen mittels Kontaktklebstoff (Teroson AD Adhesive Spray
Bereich. oder Teroson AD 914) oder mittels selbstklebender

Anschlussbahn erfolgen. Die SchweilRbereiche mussen
hierbei frei von Klebstoffen sein, um eine dichte Ver-
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konnen Ubergénge mit Wolfin M oder IB hergestellt
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| Die Anschlussbahn mind. 50 mm breit auf die Flachen-

abdichtung fuhren und dicht aufschweilen. Die Kehl-
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Selbstklebende Bahnenim Anschlussbereich muissen

4.2.1 ANSCHLUSS MIT LOSE VERLEGTEN fest auf dem Untergrund angerollt werden. Hierfur
ANSCHLUSSBAHNEN empfiehlt sich die Verwendung einer breiten Andruck-

Flachenabdichtung wie in Pkt. 3.5 ,Anforderung zur rolle, z. B. Witec Andruckolle Silicon 85 mm.

Aufnahme von Horizontalkraften / Kehlfixierung”

beschrieben am Bauteil hochfUhren und befestigen. Maogliche Klebeuntergriinde sind in den technischen

Datenblattern des jeweiligen Klebstoffs angegeben.
AnschliefRend die Anschlussbahn mind. 50 mm breit auf

die Flachenabdichtung fUhren und dicht aufschweifsen. 4.3 ZWISCHENBEFESTIGUNG ALS ZUSATZLICHE

Die Kehlfixierung ist hierbei ausreichend zu Uberdecken. MASSNAHME BEI ANSCHLUSSHOHEN
GROSSER0,50 M

Bei Anschlusshohen > 0,5 mist Pkt. 4.3 zu beachten. Bei Anschlusshéhen grofker 0,50 mist beilose verlegten

und selbstklebenden Anschlussbahnen eine zusatzliche

Zwischenbefestigung erforderlich. Die Zwischenbe-
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Alternativ kann die Anschlussbahn bis zu einer Anschluss-
héhe von 1,0 m auch vollflachig verklebt werden (keine
SK-Bahnen). Bei Anschlusshéhen > 1,0 m und vollflachig
verklebter Anschlussbahn st eine zusatzliche Zwischen-
befestigung erforderlich. Die Zwischenbefestigungist so
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zu setzen, dass die lichte Weite zwischen den Befesti-
gungslinien 1,0 m nicht Uberschreitet.




Die Anschlussbahn wird bis zur erforderlichen Anschluss-
hohe gefuhrt. Als Montagehilfe kann hier das Teroson AD
Adhesive Spray verwendet werden. Anschlielsend werden
auf der Anschlussbahn die Klemmprofile montiert und

im Untergrund befestigt (Befestigerabstand < 200 mm).

4.4.2 VERWAHRUNG MIT KLEMMPROFIL

die Bahn mit einem Klemm-
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BAUTEILEN

profil auf dem Z-Profil befestigt werden. Siehe auch 4.4.2.

4.4.3 OBERER ABSCHLUSS BEI WARMEGEDAMMTEN
déammung ein Z-Profil aus Verbundblech befestigt (Be-
auf dem Verbundblechprofil aufgeschweilst. Siehe auch
Alternativkann, z. B. bei Verwendung von rickseitig ka-

Beiwarmegedammten Anschlissen (z. B. unterhalb von
festigerabstand < 200 mm). Die Anschlussbahn wird
4.4.1.

WDV-Systemen o. 8.) wird oberhalb der Anschluss-

schierten Anschlussbahnen

4.3.1 MOGLICHKEITEN DER ZWISCHENBEFESTIGUNG
AN AUFGEHENDEN BAUTEILEN

Auf der vertikalen Abdichtungistin den erforderlichen
Absténden ein Verbundblechstreifen (Zuschnitt mind.
70 mm, beidseitig um ca. 10 mm umgeschlagen) oder
eine Witec Schiene KF zu montieren. Der Befestiger-
abstand ist hierbei < 250 mm.
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4.5 DACHRANDABSCHLUSS

Trauf- oder Dachrandprofile aus Verbundblech mit ent-
sprechenden Abkantungen werden am aufseren
Gebauderand fachgerecht und winddicht montiert. Die
Befestigung des Horizontalschenkels erfolgtim
Versatz (Befestigerabstand siehe Tabelle 2) und darf
nichtim Schweilibereich erfolgen.

Die Abdichtungsbahn kann direkt auf das Verbundblech
geschweildt werden.
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Beirlckseitig kaschierten Bahnenist es ggf. erforderlich,
die Flachenbahn bis zur Bauteilaultenkante zu fuhren
und mit dem Trauf- / Dachrandprofil aus Verbundblech zu
befestigen (Befestigerabstand siehe Tabelle 2). Der
Ubergang vom Verbundblechprofil zur Flachenabdich-
tung wird mit einem separaten Bahnenstreifen aus
Wolfin M oder IB Uberschweil3t.
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4.5.1 DACHRANDABSCHLUSSE MIT MEHRTEILIGEN
METALL-KLEMMPROFILEN

Abdichtungsbahn ca. 30 mm Uber den Gebauderand

fuhren und mit einem am dufReren Gebduderand,

fachgerecht und winddicht, montierten Verbundblech-

winkel (z. B. 30/70 mm) befestigen (Befestigerabstand

siehe Tabelle 2).

Mehrteiliges Metall-Klemmprofil nach Herstellervor-
schriften montieren.

12

Den Profileinhangstreifen aus Bahnenmaterial

(Wolfin M /M FR) mit den entsprechenden Vorrichtungen
einklemmmen und den freien Bereich auf der Flachen-
abdichtung dicht aufschweifken.
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4.5.2 DACHRANDABSCHLUSSE MIT MAUER-
ABDECKPROFILEN

Verbundblechwinkel (z. B. 30/70 mm) am aufteren Ge-
bauderand fachgerecht und winddicht montieren
(Befestigerabstand < 250 mm). Die Anschlussbahn auf
das Verbundblechprofil aufschweilken. Mauerab-
deckprofil nach Herstellervorschriften montieren.
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Alternativ kann, bei z. B. rickseitig vlieskaschierten Bahnen,
die Anschlussbahn ca. 30 mm Uber den Gebduderand
gefuhrt werden. Anschliefsend wird auf der Anschluss-
bahn ein Verbundblechwinkel (z. B. 3/7 cm) am dufReren
Gebauderand fachgerecht montiert (Befestigerabstand
< 250 mm). Der Ubergang zwischen Verbundblechprofil
und Anschlussbahn kann zusatzlich mit einem Bahnen-
streifen aus Wolfin M oder IB Uberschweilst werden.
Mauerabdeckprofil nach Herstellervorschriften montieren.
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4.6 ANSCHLUSS AN ABLAUFE

Der Anschluss der Abdichtungsbahnen erfolgt standard-
malsig an die im System angebotenen Entwasserungs-
elemente. Die Flachenabdichtungist gemals Pkt. 3.5 zu
fixieren. Anschlieftend wird die werkseitig vorhandene
Bahnenmanschette des Entwasserungselements auf der
Flachenabdichtung dicht aufgeschweilst.

Bei Ablaufsystemen anderer Hersteller (einlaminierte

Bahnenmanschette, Los-Festflansch) ist sicherzustellen,

dass eine Materialvertraglichkeit gegebenist. Die je-
weilige Herstellerverarbeitungsvorschrift ist zu beachten.

Der Anschluss an Ablaufsysteme mit Klemmflansch
oder Los-Festflanschist mit einem separaten homogenen
Bahnstuck herzustellen.

Die DIN 1986-100 ist grundsatzlich zu beachten.

4.7 ROHRDURCHFUHRUNG

Der Anschluss von Rohrdurchdringungen an die Abdich-
tungsbahn erfolgt standardmafiig mit den angebotenen
Systemteilen oder kann handwerklich aus Wolfin IB
hergestellt werden.
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5. Gebaudedehnfugen

Dehnungsfugen sind Konstruktionsfugen, die in der Ab-
dichtung sowie im Dachschichtenpaket konsequent
bertcksichtigt werden mussen. Sowohl Dampfsperr- als
auch Damm-, Abdichtungs- und gegebenenfalls Nutz-
belagsschichten missen so ausgebildet werden, dass
sie Bewegungen in den drei méglichen Richtungen
schadlos aufnehmen kénnen. Je nach Art und Grole der
Bewegungen sind zwischen Fugen des Typs | und
Fugen des Typs Il (DIN 18531-3) zu unterscheiden.

Fugenvom Typ|

sind Fugen mit langsam ablaufenden und einmaligen

oder seltenen Bewegungen

= von 15 mm ausschlieldlich senkrecht zur Abdichtung

= von 20 mm ausschlieRlich parallel zur Abdichtung,
jedoch nur 10 mm, wenn auch Scherungin der
Abdichtungsebene auftritt

= von 15 mm bei Kombination von Setzung und
Dehnung, jedoch nur 10 mm, wenn auch noch
Scherungin der Abdichtungsebene auftritt

Hier kann die Abdichtungslage beiloser Verlegung eben
Uber die Fuge gefuhrt werden. Wird die Abdichtung
direkt Uber die Fuge verlegt, so sind hier Schleppstreifen
unter der Abdichtung anzuordnen. Der Schleppstreifen
kann entfallen, wenn zwischen Abdichtung und Untergrund
eine wirksame Trennschicht angeordnetist. Je nach
Bewegungsbreite sind die Bahnen im Fugenbereich zu
unterstutzen.

Fugenvom Typll

sind Fugen mit schnell ablaufenden und haufig sich wieder-
holenden Bewegungen sowie alle Fugennach Typ |,

bei denen die angegebenen Mafke Uberschritten werden.

Fugendes Typs Il sind jeweils im Einzelfall zu planen und
an die ortlichen Gegebenheiten und Anforderungen
anzupassen. Fugen des Typs Il sind grundsatzlich durch
Dammstoffkeile oder Aufkantungen aus der wasser-
fuhrenden Ebene herauszuheben. Teile von Dachflachen,
die durch die Anordnung einer Dehnfuge vom Typ I
getrennt werden, sind unabhangig voneinander zu ent-
wassern.

Bitte wenden Sie sich an unsere Abteilung Technische
Beratung, wenn Dehnfugen vom Typ Il auszubilden sind.
Hier werden wir in Abhangigkeit der zu erwartenden
Bewegungen und der Verlegeart der Bahnen einen objekt-
bezogenen AusfUhrungsvorschlag unterbreiten.



6. Anmerkungen

Fur die handwerkliche Verarbeitung der Wolfin Bahnen
sowie der Systemteile ist die aktuelle Wolfin Schweif3-
anleitung zu beachten.

Vorstehende Informationen entsprechen unserem der-
zeitigen Wissensstand aus der Entwicklung und der
Produktion der Wolfin Bahnen sowie den Erkenntnissen
aus der Bewahrung der Produkte in der Praxis.

Relevante technische Regeln, veréffentlicht in Normen
und Richtlinien, der jeweiligen Lander sind zu beachten
und einzuhalten.

Andere 6rtliche Verhaltnisse oder Kombinationen von
Materialien, die in dieser Verlegerichtlinie nicht beschrieben
sind, kdnnen die Funktionalitat beeinflussen. Ausreichende
Eigenversuche sind entsprechend durchzufuhren.

Von dieser Richtlinie abweichende Ausfuhrungen
bedingt durch veranderte &rtliche Verhéltnisse oder
Kombinationen von Materialien, bedurfen unserer
schriftlichen Genehmigung, ansonsten entfallt die
Haftung fUr die Eignung unserer Bahnen fur die

von uns ausgelobten Anwendungen.

Mit Erscheinen dieser Verlegerichtlinie verlieren alle
vorherigen ihre Gultigkeit.

Bei auftretenden Fragen wenden Sie sich an die
Technische Beratung.

TECHNISCHE BERATUNG
T 060537085141
E awt.beratung.de@bmigroup.com
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Wolfin Bautechnik GmbH

Am Rosengarten 5

63607 Wachtersbach Neudorf

T +496053708-0

F +496053708-5130

E servicewolfin.de@bmigroup.com

bmigroup.com/de

Stand 12/2019 Anderungen und Druckfehler vorbehalten.



